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1. WSTEP

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) sg wymagania dotyczgce wyko-
nania i odbioru rob6t zwigzanych z budowg nawierzchni torowej tramwajowej w systemie Rheda
City w ramach zadania okreslonego w ST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 1.1.

1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja Techniczna jest stosowana, jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robot wymienionych w ST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 1.2.

1.3. Zakres robét obj etych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej stanowig wymagania dotyczgce
zasad prowadzenia rob6t zwigzanych z wykonaniem nawierzchni torowej tramwajowej, bezsty-
kowej (spawanej), z szyn rowkowych w systemie Rheda City w odmianie podpartej punktowo i
podpartej ciggle.

1.4. Okre$lenia podstawowe
Uzyte w specyfikacji technicznej okreslenia nalezy rozumieé¢ w kazdym przypadku na-

stepujgco:

1.4.1. Podbudowa torowiska — zwykle dwuwarstwowa, ktérej dolna warstwa ochronna o
grubosci minimum 0,20 m jest wykonywana z kruszywa o dobrej zageszczalno$ci i wo-
doprzepuszczalnosci, a gérna warstwa jest ptytg nosng wykonywana z betonu i pota-
czong z podktadami betonowymi.

1.4.2. Rheda City — system bezpodsypkowej konstrukcji torowiska tramwajowego sktadajgcy
sie z prefabrykowanych podp6r szynowych, betonowej ptyty nosnej, otuliny izolacyjnej
szyny, nawierzchni stalowej. Wystepujg rozne warianty konstrukcyjne, ktére réznig sie:

e rodzajem szyny,

* sposobem podparcia szyny na podbudowie: podparcie ciggte lub punktowe,

» konstrukcjg podpér szynowych podktady blokowe do podbudowy z betonu ce-
mentowego oraz podrozjazdnice z przesuwnymi lub statymi przytwierdzeniami
szyn.

1.4.3. Skrzynka odwodnieniowa — stosowana w torowiskach wspélnych z jezdnig i stano-
wigca stalowy lub Zeliwny element potgczony z szyng w ustalonych miejscach odpro-
wadzenia wody z rowkow szyn za posrednictwem przykanalikéw potgczonych do ele-
mentow systemu odwodnienia torowiska lub ulicy: kolektoréw, drenokolektorow oraz
studzienek rewizyjnych lub odptywowych.

1.4.4. Zabudowa torowiska — stanowigca warstwe od poziomu gérnej powierzchni podpér
szynowych do powierzchni gtéwek szyn, wykonywana jako zabudowa:

e sztywna betonowa — z betonu cementowego,

e sztywna bitumiczna — z betonu asfaltowego, z ewentualng warstwg asfaltu
twardolanego,

e podatna — z humusu z porostem ro$linnym,

e podatna — z zasypki z kruszyw;

w torowiskach zabudowanych jest stosowana najczesciej odmiana z zabudowg sztywng
stanowigcg nawierzchnie drogowa w torowiskach wspélnych z jezdnig, na przejazdach i
na przejsciach dla pieszych; odmiana z zabudowg podatng przewidziana jest do stoso-
wania w torowiskach wydzielonych z jezdni; w torowiskach odkrytych warstwa zabudo-
wy nie wystepuje.

Pozostale okreslenia podane w niniejszej ST sg zgodne z odpowiednimi polskimi nor-
mami i z definicjami podanymi w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogéle", ST T.11.00.01 ,Na-
wierzchnia tramwajowa. Wymagania ogélne” oraz z dokumentacjg techniczna.

1.5. Ogodlne wymagania dotycz ace robot
Ogblne wymagania dotyczgce rob6t podano w ST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogélne”
pkt 1.5.
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2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotycz ace materiatow
Ogdblne wymagania dotyczgce materiatdbw podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania
0golne" pkt 2.

2.2. Materiatami u zytymi do wykonania nawierzchni tramwajowej z szyn r owkowych:
— szyny rowkowe 60R2 lub Ri60N,
- rozjazdy,
- materialy spawalnicze do spawania termicznego,
- podpory szynowe,
- profile przyszynowe,
- elementy przytwierdzenia,
- beton cementowy.

2.3. Szyny rowkowe
Wymagania dotyczgce szyn rowkowych podano w ST T.11.00.01 ,Nawierzchnia tram-
wajowa. Wymagania ogdélne” pkt 2.3.

2.4. Rozjazdy
Rozjazdy wykonane wg dokumentacji warsztatowej producenta.

2.5. Materialy spawalnicze
Wymagania dotyczgce materiatdw spawalniczych podano w ST T.11.00.01 ,Nawierzch-
nia tramwajowa. Wymagania ogoélne” pkt 2.4.

2.6. Podpory szynowe
2.6.1. Materiaty
Podpory szynowe powinny by¢ produkowane, jako prefabrykowane podkiady blokowe
lub podrozjazdnice z nastepujgcych materiatow:
e cementu portlandzkiego klasy nie nizszej niz 42,5R, wg PN-EN 197-1:2002;
e kruszywa wg PN-EN 12620+A1:2008;
« piasku zwyklego, wg PN-EN 12620+A1:2008;
e grysu granitowego lub diabazowego, frakcji od 4 mm do 16 mm wg PN-EN
12620+A1:2008;
« wody do mieszanki betonowej wg PN-EN 1008:2004;
 stali zbrojeniowej w postaci pretéw zebrowanych wg PN-ISO 6935-2/Ak:1998/Ap1:1999.
Podktady typu TB/ZB-1435 SP Ri180 do toru o szerokosci 1435 mm majg diugos¢ 2,01
m, a ciezar ok. 80 kg. Podrozjazdnice typu GWS 05 majg dtugios¢ od 0,80 m do 4,60 m stop-
niowang co 0,10 m.

2.6.2. Stal

Do produkcji podp6r szynowych stosowana jest stal zebrowana o R, 2 600 MPa i R; 2
500 MPa (np.: ze stali BSt 500G, M, WR, KR, NR lub NG).

Do produkcji podktadéw blokowych stosuje sie prety o srednicach g 10 mm, g 8 mmi g
6 mm, zestawionych w dwéch pakietach zbrojenia.

Dla podrozjazdnic zbrojenie ksztattowane jest w ten sam sposéb jak dla podktadéw, ale
przy zmiennej diugosci pakietu zbrojenia dostosowanej do diugosci podrozjazdnicy (od 0,80 m
do 4,60 m) oraz o $rednicy pretow g12 mm w pasie gérnym, 2x 10 mm w pasie dolnym i g 7
mm w podwieszeniach.

Do sprezania podrozjazdnic typu GWS 05 stosuje sie stal sprezajgcg wg pr. EN 10138-
2 0 Ry 2 1670 MPa i Ry, = 1470 MPa w postaci pretéw o $rednicy g 7,5 mm. Podrozjazdnice
stanowigce ciggta belke betonowg oprécz dwoéch pakietéw zbrojenia sg sprezane za pomocag
szesciu pretow ze stali St1470/1670 sitg £ 300 + 20 kN.

2.6.3. Beton w prefabrykowanych podporach szynowych
Beton w podporach szynowych (podktadach blokowych i podrozjazdnicach) powinien
spetnia¢ wymagania wg tablicy 1.
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Tablica 1.
Lp. Wia §ciwo $ci Jednostki Wyrr‘?igg a Metody bada n wedtug

1 2 3 4 5

1 Klasa betonu - > C50/60 PN-EN 206-1

2 Nasigkliwosé % (m/m) <5 Procedura N PB/TB-

3 Mrozoodporno$é - > F150 Procedura ”ilglévl Nr PB/TB-

Lau— o 3
4 Scieralnosc na tarczy mm-/5000 | < 15000 PN-EN 14157:2005
Bdhmego mm

2.6.4. Prefabrykowane podpory szynowe
Wymiary i tolerancje wykonania podktadéw blokowych i podrozjazdnic systemu Rheda
City powinny by¢ zgodne z dokumentacjg techniczng. Dopuszczalne odchytki wymiaréw pod-
stawowych nie powinny przekraczac dla:
» szeroko$ci i diugosci + 5 mm,
e grubosci (wysokosci) + 3 mm.
Sprawdzenie wymiaréw nakezy wykonaé¢ za pomocg przymiary z podziatkg milimetrowa
z dokfadnoscig do 1 mm. Pomiary dtugosci, szerokosci i grubosci nalezy wykona¢ w trzech
miejscach, przy krawedziach i w $rodku bloku. Srednia warto$é¢ tych pomiaréw daje warto$é
mierzong.
Srednice i usytuowanie pretéw zbrojenia powinny byé zgodne z projektem technicznym
podpory (podkiadu blokowego lub podrozjazdnicy).
Sprawdzenie $rednicy pretow i usytuowania zbrojenia polega na pomiarach bezposred-
nich w formach.
Pomiar otuliny oraz rozstaw zbrojenia nalezy sprawdza¢ suwmiarkg z doktadnosci do 1
mm, za$ pomiar srednicy pretéw zbrojenia nalezy sprawdza¢ suwmiarka z doktadnoscia do 0,1
mm. Otulina pretéw zbrojeniowych powinna wynosi¢ minimum 35 mm. W podrozjazdnicach sita
sprezajgca kazdy pret @ 7,5 mm powinna by¢ odnotowana w protokole sprezania.

2.7. Profile przyszynowe

Profile przyszynowe powinny by¢ produkowane z elastomeréw (SBR, EPDM), mieszan-
ki gumowej lub kompozytow poliuretanowych zawierajgcych regeneraty kauczukowe. Rodzaje
wbudowanych profili przyszynowych: wkladki komorowe, profil podszynowy.

Ksztalty profili sg odpowiednie do profilu szyny typu 60R2.

Wymagania funkcjonalne profili przyszynowych:

e sprezyste przenoszenie wzajemnych przemieszczen pionowych i poziomych szyny
wzgledem sztywnej zabudowy torowiska,

» skuteczne izolowanie elektryczne i wibroakustyczne szyn wzgledem ich otoczenia, fj.
ochrong przed prgdami blgdzgcymi i mostkami akustycznymi,

» ciggte pofaczenie kolejnych wktadek na diugosci szyn poprzez tzw. zamek ksztattowy
zapewniajgcy szczelne i trwate zakrycie powierzchni bocznych szyny,

e sztywnos$c¢ statyczna odcinka szyny o dilugosci 1,5 metra obudowanego profilami pod
obcigzeniem statycznym odpowiadajgcym pionowemu naciskowi osi zestawu kotowego

o wartosci 120 kN miescita sie w granicach od 65 kN/mm do 85 kN/mm, a sztywnosc¢

dynamiczna pod tym obcigzeniem przy czestotliwosci 3 Hz miescita sie w granicach od

100 do 120 kN/mm.

W rozjazdach ksztatt wkiadek jest zmienny w zaleznosci od konstrukcji rozjazdu, a
zwihaszcza od profilu szyny. Ksztatt ten powinien zapewnia¢ zakleszczanie sie wktadek w komo-
rach tubkowych w skutek ich wciskania podczas montazu. Dopuszcza sie nanoszenie kleju lub
tasmy butylowo-kauczukowej na powierzchnie klinowania sie wktadek w komorach tupkowych w
celu poprawy czepnosci w miejscach kontaktéw szyny i wktadki.

2.8. Przytwierdzenie szyn i rozjazdow
Przytwierdzenie szyn i rozjazdéw do podktadoéw blokowych i podrozjazdnic betonowych
realizowane jest za pomocg typu RF.
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Elementami przytwierdzenia typu RF s3a:
- fapki dociskowe zielone (nie przesuwne),
- tapki dociskowe czarne (przesuwne),
- kliny regulacyjne,
- Sruby z nakretkami,
- ostony z tworzyw sztucznych.

2.9. Beton

Ptyte nosng nalezy wykona¢ wg D.04.06.01d ,,Podbudowa z betonu C35/45 zbrojonego
wiéknami sztucznymi”. Zabudowe nalezy wykona¢ wg D.05.03.04c ,Nawierzchnia betonowa
zbrojona witéknami sztucznymi”.

3. SPRZET

3.1. Ogo6lne wymagania dotycz gce sprz etu
Ogolne wymagania dotyczgce sprzetu podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogélne”
pkt 3.

3.2. Sprz et stosowany do wykonania robét

Przy wykonaniu nawierzchni oraz przy przewozie, zatadunku i wytadunku materiatow
nalezy stosowac:

- zakretarka spalinowa do $rub stopowych,

- wiertnica kolumnowa,

- wiertarka — mieszadto,

- zespot pradotworczy 3-fazowy przewozny 10 kVA,

- gietarka hydrauliczna do szyn tramwajowych,

- zestaw spawalniczy do spoin termitowych,

- szlifierka do spoin szynowych,

- kociot z ptaszczem olejowym,

- samochéd skrzyniowy 15 Mg,

— ciggnik kotowy 37 kW,

— samochéd samowytadowczy 15 Mg,

- samochody do przewozu diuzyc,

- zuraw samojezdny 6 Mg.
oraz inny sprzet zaakceptowany przez Inzyniera/Kierownika Projektu.

4. TRANSPORT

Wymagania ogoélne dotyczace transportu podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania
0golne", a szczegbtowe w ST T.11.00.01 ,Nawierzchnia tramwajowa. Wymagania ogélne” pkt 4.

4.1. Podpory szynowe

Podpory szynowe systemu RHEDA CITY mogg byé przewozone dowolnymi srodkami
transportu, w liczbie sztuk nieprzekraczajgcej dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego
Srodka transportu. Rozmieszczenie palet na $rodkach transportu powinno zabezpieczac je
przed przesunigciem i uszkodzeniem oraz zapewni¢ rbwnomierne obcigzenie srodkéw trans-
portu.

4.2. Profile gumowe

Profile gumowe stosowane w systemie RHEDA CITY powinny by¢ przewozone zgodnie z zale-
ceniami ich producentéw.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogo6lne wymagania dotycz gce robot
Ogolne zasady wykonywania rob6t zawiera ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogolne" pkt. 5.
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5.2. Nawierzchnia torowa

Nawierzchnia torowa, stanowigca w fazie montazu ruszt torowy z szynami przytwier-

dzonymi do podktadéw blokowych, powinna spetniaé wymagania dotyczgce uktadu geome-
trycznego toru ustalone w PN-K-92011:1998.

Ze wzgledu na istotny wptyw technologii montazu nawierzchni torowej na jakos¢ goto-

wego wyrobu w postaci torowiska w systemie RHEDA CITY, nalezy przestrzegaé nastepujgce
zasady technologiczne montazu rusztu torowego, wymienione w zalecanej kolejnosci realizaciji
rob6t budowy torowiska wspélnego z jezdnia.

5.2.1. Przygotowanie szyn

Celem przygotowania szyn do wbudowania nalezy wykonac¢:
transport i wytadunek w miejscu przeznaczenia z utozeniem na zageszczonej i wy-
réwnanej warstwie ochronnej, po obu stronach planowanego pasa montazu rusztu to-
rowego,
spawanie wykonywane odcinkami o dlugosci dostosowanej do organizacji robét
(maksymalnie do 90 m),
zeszlifowanie nierébwnosci spoin, a w szczegoélnosci tzw. gratu pod stopka szyny,
zalozenie gumowego profilu podszynowego na stopce szyny.

5.2.2. Przygotowanie podktadéw blokowych

Celem przygotowania szyn do wbudowania nalezy wykonac:
transport i wytadunek palet z podktadami w miejscu przeznaczenia,
roztozenie podkitadéw blokowych na podktadkach drewnianych (kantéwkach) w od-
stepach co 1,50 m (ha odcinkach prostych i w tukach o promieniu R > 50 m) lub co
nie wiecej niz 0,75 m (w tukach o promieniu R < 50 m i na prostych przy punktowym
podparciu szyn) - odstepy wyznaczone z doktadnoscig = 0,10 m, potozenie wediug
wstepnie wytyczonego kierunku (np. wedtug rozciggnietej linki), z jednolitym ukfadem
przytwierdzeh szyn (zielone tapki dociskowe wszedzie po tej samej stronie),
wstepne regulowanie wysokosci co drugi podktad za pomoca klinéw lub zestawow
podktadek regulacyjnych o odpowiedniej grubosci.

5.2.3. Wstepny monta z rusztu torowego

naktadanie przygotowanych szyn na podkfadach o wstepnie wyregulowanym potoze-
niu (umieszczanie szyn w przytwierdzeniach najpierw w toku szynowym z zielonymi;
nieprzesuwnymi tapkami dociskowymi - jest to tok odniesienia dla regulacji toru),
dokrecenie przytwierdzeh szyn momentem max 120 Nm w jednym toku szynowym z
zielonymi tapkami dociskowymi;

powtdrzenie powyzszych czynnosci w drugim toku szynowym, po uprzednim ustawie-
niu przesuwnych, czarnych fapek dociskowych przytwierdzenia w ich potozeniu kon-
cowym;

kontrola prostopadtosci ustawienia podktadéw wzgledem szyn i ewentualna korekta
ich potozenia potgczona z kontrolg wstepnego ustawienia toru w planie (dopuszczal-
ne odchyiki + 5 mm) oraz w profilu (dopuszczalne odchyki - 5 mm) - pomiar tachyme-
tryczny z krokiem pomiarowym 3 m.

5.2.4. KohAcowy monta z rusztu torowego

regulacja szerokosci toru poprzez poluzowanie czarnych (regulacyjnych) tapek doci-
skowych przytwierdzenia szyn i ich przesuwanie w kierunku maksymalnego potozenia
na bloku podkiadu,

ustawienie regulowanego toku szynowego w potozeniu odpowiadajgcym wymaganej
szerokosci toru,

dokrecenie przytwierdzen szyn momentem max 120 Nm w regulowanym toku szyno-
wym z czarnymi tapkami dociskowymi, stabilizujgce zgodng z wymaganiami szero-
kos¢ toru,
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- w razie braku mozliwo$ci zapewnienia szeroko$ci toru mieszczgcej sie w przedziale
dopuszczalnych tolerancji (np. wskutek niedotrzymania tolerancji wymiarowych szyny)
nalezy na odcinku toru wykazujgcym takg sytuacje (min. 3 podkiady = 4,5 m) dokona¢
zamiany zielonych (nieprzesuwnych) tapek dociskowych i klinéw regulacyjnych w
przytwierdzeniu szyn na elementy przesuwne (czarne) i dokonac¢ regulacji szerokosci
toru réwnoczesnie na dwoch blokach podporowych podktadu,

— ostateczna regulacja oraz stabilizacja pozioma potozenia toru poprzez jego rozparcie
wzgledem bocznych elementéw oporowych (np. kraweznikéw lub konstrukcji jezdni),
kontrolny pomiar tachymetryczny w odstepach co 3 m (ha podporach do regulacji po-
lozenia toru) z ewentualng korektg poziomego potozenia toru wynoszacg + 5 mm, a w
zakresie pionowym wynoszgcg do + 5 mm w celu osiggniecia projektowanego poto-
zenia osi toru w planie i uksztattowania jego zaprojektowanej niwelety poprzez pod-
niesienie lub opuszczenie podktadéw za pomocg 2 s$rub regulacyjnych M20x300
opartych na warstwie ochronnej za posrednictwem blaszanych podkiadek
150x150x10 mm,

— wykonanie pozostatych zlgczy spawanych pomiedzy odcinkiem budowanym i przyle-
glymi odcinkami toru, obrobka wykonczeniowa spoin, uzupetnienie w miejscach spoin
gumowych profili podszynowych i wktadek komorowych;

—  wbudowanie w dwéch tokach szynowych gumowych wkladek komorowych w komory
lubkowe szyn poprzez ich ciggte wpasowanie i wbijanie odpowiednim miotkiem gu-
mowym, a w razie potrzeby dodatkowe zabezpieczenie tasmg lub klejem przed wysu-
nieciem sie z komér tubkowych podczas dalszych prac montazowych.

5.3. Zabudowa torowiska

Zabudowa torowiska w torowiskach wspdinych z jezdnig powinna spetiaé wymagania
materiatowe okreslone w pkt 2, a ponadto wymagania dotyczgce uktadu geometrycznego toru
ustalone w PN-K-92011:1998.

Na odcinku autonomicznym, jako jezdnia drogi ewakuacyjnej, zabudowa torowiska po-
winna mie¢ odpowiednio szorstkg fakture tak, aby zapewni¢ wymagane przepisami warunki
przyczepnosci két samochodéw. Warunki te sg scharakteryzowane m.in. przez wlasciwosci
przeciwposlizgowe nawierzchni drogi okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Go-
spodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie ,Warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 43, poz. 430 - zatgcznik nr 6, ust. 4).

Zabudowa podatna w tzw. torowiskach zielonych lub trawiastych powinna spetniaé wy-
magania dotyczgce ochrony przed prgdami btgdzacymi okreslone w PN-EN 50122-2:2003.

5.4. Zabudowa nap eddéw zwrotnicy

5.4.1. Zabudowe napedéw wykonaé¢ wg planu zabudowy, instrukcji i wytycznych stosowanych
dla danej konstrukcji zwrotnicy, zatgczonych do Dokumentacji Techniczno-Ruchowej producen-
ta napedow.

5.4.2. Przy montazu skrzyni napedowej nalezy jg usadowi¢ w ten sposéb, aby suwaki nastaw-
cze i kontrolne znalazty sie w osi otworéw mocujgcych ciegna do iglic (wspétosiowos¢ ciegien
nastawczych i kontrolnych z otworami iglic).

5.4.3. Korpus skrzyni napedowej powinien byé zamocowany nieruchomo a pokrywa skrzynki
powinna znajdowac sie w tym samym poziomie, co powierzchnia toczna przylegtych szyn
zwrotnicy.

5.4.4. Mechanizmy nastawcze i kontrolne oraz iglice powinny by¢ tak wyregulowane, aby za-
pewnione byto rownoczesne przesuwanie obu iglic i docisk do szyny oporowe.

5.4.5. Podczas regulacji dolegania iglic i regulacji zamka i odkryciu pokrywy skrzyni modutu
nastawczo-kontrolnego nalezy bezwzglednie zabezpieczy¢ jego wnetrze przed dostaniem sie
wody.

5.4.6. Odptyw wody ze skrzyni napedowej nalezy zapewni¢ przez rury petne kanalizacyjne
PVC-U klasy S 2160 mm witgczone do najblizszej studzienki. Wylot ze skrzyni o 2100 mm z rurg
kanalizacyjng potaczy¢ redukcjg 100/160. Potgczenia rur na weisk z wktadkami gumowymi.
Potgczenie wylotu z redukcjg wypetnione wktadkg gumowg i doszczelnione piankg poliuretano-
wa.
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6. KONTROLA JAKO $CI ROBOT

Ogoblne zasady kontroli jakosci robét podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogélne",
a szczeg6towe podano w ST T.11.00.01 ,Nawierzchnia tramwajowa. Wymagania ogdlne” pkt 6.

7. OBMIAR ROBOT

Ogolne zasady obmiaru robét podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogélne", a
szczeg6towe w ST T.11.00.01 ,Nawierzchnia tramwajowa. Wymagania ogoélne” pkt 7.

8. ODBIOR

Ogblne zasady odbioru rob6t podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogélne", a
szczeg6towe w ST T.11.00.01 ,Nawierzchnia tramwajowa. Wymagania ogolne” pkt 8.

9. PODSTAWA PLATNO SCI

9.1. Ogolne ustalenia dotycz gce podstawy ptatno $ci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w ST D-M.00.00.00 ,Wymaga-
nia ogolne" pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena 1 m biezgcego toru z szyn rowkowych na podktadach blokowych obejmuje:
- ulozenie i spawanie termiczne szyn i rozjazdéw w torach,
— montaz napedu zwrotnicy,
- wykonanie betonowej ptyty nosnej,
- wykonanie nawierzchni w przestrzeni pomiedzy szynami wg projektu
- prace pomiarowe (regulacja potozenia nawierzchni torowej w planie i profilu)

9.3. Dodatkowo w rejonie rozjazdéow:
- montaz zwrotnic, napedéw zwrotnicowych i krzyzownic,
- spawanie elektryczne czesci rozjazdow.

9.4. Niezaleznie od typu nawierzchni:
- giecie szyn w tukach.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Spis podstawowych przepiséw zwigzanych podano w ST T.11.00.01 ,Nawierzchnia
tramwajowa. Wymagania ogolne” pkt 10.

10.2. PN-ISO 6935-2:1998 Stal do zbrojenia betonu -- Prety zebrowane

10.3. PN-ISO 6935-2/Ak:1998/Ap1:1999 Stal do zbrojenia betonu -- Prety zebrowane -- Dodat-
kowe wymagania stosowane w kraju
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